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Μηνιαίο περιοδικό
για το επαγγελματικό όχημα &
τις οδικές μεταφορές

ΧΡΥΣΟΣΠΑΘΗΣ
ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ-ΕΚΘΕΣΕΙΣ

ΧΡΥΣΟΣΠΑΘΗΣ
ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ-ΕΚΘΕΣΕΙΣ

Αγαπητοί Αναγνώστες,

Τα προβλήματα που ταλανίζουν την μεταφορά κοντεύουν να ...αραχνιάσουν, με την επίλυση τους να έχει

καταντήσει ένα στερεότυπο, που μένει στα χαρτιά εδώ και μια δεκαετία. Στην Ελλάδα και ενώ η τουριστική

περίοδο ακροβατεί ανάμεσα στον Πόλεμο της Ουκρανίας και την πανδημία, η μεταφορική δραστηριότητα

κάνει «πρεμιέρα» με μια σειρά συσσωρευμένων προβλημάτων, που δείχνουν να έχουν ξεχειλίσει για τα

καλά το ποτήρι. 

Και αν δεν επιλυθούν, όπως αναφέρουν οι «ηγέτες» του κλάδου αυτά τα προβλήματα, ούτε ο εκσυγχρονισμός

των μεταφορών με καινούργια φορτηγά μπορεί να περπατήσει, ούτε η συντήρηση – επισκευή των επαγ-

γελματικών οχημάτων μπορεί να γίνει πιο συνεπής. 

Σημαντικό πυλώνα για τον χώρο των μεταφορών αποτελούν οι έλεγχοι της νόμιμης κυκλοφορίας των βα-

ρέων οχημάτων, όπου πρόθεση του Υπουργείου είναι η ενίσχυση του συστήματος ελέγχων κυρίως στις

πύλες εισόδου της χώρας.

Επίσης, θεωρούν ότι η τροποποίηση του θεσμικού πλαισίου διενέργειας μεταφορών με φορτηγά δημόσιας

χρήσης με την εισαγωγή της προϋπόθεσης για τη θέση σε κυκλοφορία νέου φορτηγού, αυτό να είναι κατη-

γορίας EURO VI, δίνει ισχυρό προβάδισμα στην ανανέωση του στόλου, με πιο σύγχρονα φορτηγά. 

Επίσης, πρέπει να γίνει αποτίμηση του ελάχιστου κόστους μεταφοράς, να τεθεί ένα πλαφόν, ώστε ο χώρος

να λειτουργήσει σε υγιή επίπεδα. 

Το Truck&Bus δίνει και σε αυτό το τεύχος,  μέσα από τις σελίδες του,  μια ισχυρή γεύση από τις εξελίξεις

στον χώρο, με πρωταγωνιστικό ρόλο στα νέα επαγγελματικά οχήματα, λεωφορεία ,φορτηγά και βαν, ενώ,

παρακολουθεί, για ακόμη μια φορά τα δρώμενα στον κλάδο που επηρεάζει σημαντικά την συντήρηση, επι-

σκευή και πώληση των φορτηγών. 

Με τιμή

Γεώργιος Χρυσοσπάθης

e d i t o r i a l
Toυ Γεώργιου Χρυσοσπάθη
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■ Τι αλλάζει στις μεταφορές και τους αποσπασμένους

οδηγούς των διεθνών μεταφορών

Ειδικότερα, σύμφωνα με σχετικό ΦΕΚ που δημοσιεύθηκε στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, προβλέπονται εξαιρέσεις

στις διμερείς εμπορευματικές μεταφορές (Άρθρο 1 παρ. 3 της Οδηγίας 2020/1057/ΕΕ), στις διμερείς επιβατικές μεταφορές

(Άρθρο 1 παρ. 4 της Οδηγίας 2020/1057/ΕΕ), καθώς και στη διαμετακόμιση εμπορευμάτων (Άρθρο 1 παρ. 5 της Οδηγίας

2020/1057/ΕΕ).

Εκδόθηκε το ΦΕΚ με την ενσωμάτωση της Οδηγίας του Ευρ.Κοινοβουλίου

και του Συμβουλίου της 15/07/2020 στο ελληνικό δίκαιο για τη θέσπιση ειδικών κανόνων

σχετικά με την Οδηγία 96/71/ΕΚ και την Οδηγία 2014/67/ΕΕ για την απόσπαση 

οδηγών στον τομέα των οδικών μεταφορών και για την τροποποίηση της Οδηγίας

2006/22/ΕΚ και του Κανονισμού (ΕΕ) 1024/2012.
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Κατά παρέκκλιση από την παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ.

30/2021 (παρ. 1 άρθρου 2 της Οδηγίας 96/71/ΕΚ), δεν θεω-

ρείται αποσπασμένος ένας οδηγός για το σκοπό του π.δ.

30/2021 (Οδηγία 96/71/ΕΚ, όπως τροποποιήθηκε με την

οδηγία (ΕΕ) 2018/957) όταν εκτελεί διμερείς μεταφορές εμ-

πορευμάτων.

Για τους σκοπούς της παρούσας απόφασης, ως διμερής

μεταφορά εμπορευμάτων νοείται η μεταφορά εμπορευμά-

των, με βάση σύμβαση μεταφοράς, από το κράτος-μέλος

εγκατάστασης, όπως ορίζεται στην παρ. 8 του άρθρου 2 του

Κανονισμού (ΕΚ) 1071/2009, σε άλλο κράτος μέλος ή σε

τρίτη χώρα, ή από άλλο κράτος-μέλος ή τρίτη χώρα στο

κράτος μέλος εγκατάστασης.

Από τις 2 Φεβρουαρίου 2022, ημερομηνία από την οποία οι

οδηγοί απαιτείται, δυνάμει της παρ. 7 του άρθρου 34 του

Κανονισμού (ΕΕ) 165/2014, να καταγράφουν χειροκίνητα τα

δεδομένα διέλευσης των συνόρων, η εξαίρεση για τις δι-

μερείς μεταφορές εμπορευμάτων που προβλέπεται στην

παρ. 1 εφαρμόζεται και όταν, επιπλέον της διμερούς μετα-

φοράς, ο οδηγός εκτελεί μία δραστηριότητα φόρτωσης

και/ή εκφόρτωσης στα κράτη-μέλη ή στις τρίτες χώρες που

διασχίζει, υπό την προϋπόθεση ότι ο οδηγός δεν φορτώνει

εμπορεύματα και δεν τα εκφορτώνει στο ίδιο κράτος-

μέλος. Όταν μια διμερής μεταφορά που ξεκινά από το κρά-

τος-μέλος εγκατάστασης, στη διάρκεια της οποίας δεν

εκτελείται επιπλέον δραστηριότητα, ακολουθείται από δι-

μερή μεταφορά στο κράτος μέλος εγκατάστασης, η εξαί-

ρεση για επιπλέον δραστηριότητες που ορίζεται στο

προηγούμενο εδάφιο αυτής της παραγράφου ισχύει για μέ-

γιστο αριθμό δύο επιπλέον δραστηριοτήτων φόρτωσης

και/ή εκφόρτωσης, υπό τους όρους που αναφέρονται στο

προηγούμενο εδάφιο αυτής της παραγράφου.

■ Δε θεωρείται αποσπασμένος ο οδηγός που εκτελεί διμερείς μεταφορές εμπορευμάτων

Αναλυτικότερα, σύμφωνα με τα όσα αναφέρονται στο ΦΕΚ:
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Οι εξαιρέσεις για επιπλέον δραστηριότητες που ορίζονται

στην παρ. 2 εφαρμόζονται μόνο μέχρι την ημερομηνία από

την οποία οι ευφυείς ταχογράφοι που είναι συμβατοί με την

απαίτηση καταγραφής διελεύσεων των συνόρων και συμ-

πληρωματικών δραστηριοτήτων, όπως αναφέρεται στο

πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 8 του Κανονισμού

(ΕΕ) 165/2014, απαιτείται να τοποθετηθούν στα οχήματα για

τα οποία εκδίδεται άδεια κυκλοφορίας για πρώτη φορά σε

κράτος μέλος, όπως ορίζεται στο τέταρτο εδάφιο της παρ. 1

του άρθρου 8 του εν λόγω Κανονισμού. 

Από την ημερομηνία αυτή, οι εξαιρέσεις για επιπλέον δρα-

στηριότητες που ορίζονται στην παρ. 2 ισχύουν αποκλει-

στικά για τους οδηγούς που χρησιμοποιούν οχήματα

εφοδιασμένα με ευφυείς ταχογράφους, όπως προβλέπεται

στα άρθρα 8, 9 και 10 του εν λόγω Κανονισμού.

■ Δε θεωρείται αποσπασμένος ο οδηγός που εκτελεί διμερείς μεταφορές επιβατών

Κατά παρέκκλιση από την παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 30/2021 (παρ. 1 του άρθρου 2 της Οδηγίας 96/71/ΕΚ), δεν θεωρείται

αποσπασμένος ένας οδηγός όταν εκτελεί διμερείς μεταφορές επιβατών.

Για τους σκοπούς της παρούσας απόφασης, ως διμερής μεταφορά υπό διεθνή έκτακτη ή τακτική μεταφορά επιβατών,

κατά την έννοια του Κανονισμού (ΕΚ) 1073/2009, νοείται όταν ο οδηγός πραγματοποιεί οποιαδήποτε από τις ακόλουθες

ενέργειες:

α) επιβιβάζει επιβάτες στο κράτος-μέλος εγκατάστασης και τους αποβιβάζει σε άλλο κράτος-μέλος ή Τρίτη χώρα·

β) επιβιβάζει επιβάτες σε κράτος-μέλος ή τρίτη χώρα και τους αποβιβάζει στο κράτος-μέλος εγκατάστασης· ή

γ) επιβιβάζει και αποβιβάζει επιβάτες στο κράτος-μέλος εγκατάστασης για τους σκοπούς πραγματοποίησης τοπικών εκ-

δρομών σε άλλο κράτος-μέλος ή τρίτη χώρα, σύμφωνα με τον Κανονισμό (ΕΚ) 1073/2009.
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Από τις 2 Φεβρουαρίου 2022, ημερομηνία από την οποία

οι οδηγοί απαιτείται, δυνάμει της παρ. 7 του άρθρου 34

του Κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 165/2014, να καταγράφουν

χειροκίνητα τα δεδομένα διέλευσης των συνόρων, η

εξαίρεση για τις διμερείς μεταφορές επιβατών που προ-

βλέπεται στην παρ. 1 εφαρμόζεται επίσης όταν, επιπλέον

της διμερούς μεταφοράς επιβατών, ο οδηγός επιβιβάζει

επιβάτες μία φορά ή/και αποβιβάζει επιβάτες μία φορά

σε κράτη-μέλη ή τρίτες χώρες από τις οποίες διέρχεται ο

οδηγός, υπό την προϋπόθεση ότι ο οδηγός δεν παρέχει

υπηρεσίες μεταφοράς επιβατών μεταξύ δύο σημείων

εντός του κράτους-μέλους διέλευσης. Το ίδιο ισχύει και

για το ταξίδι της επιστροφής.

Η εξαίρεση αυτή για επιπλέον δραστηριότητες που ορί-

ζεται στην παρ. 2 εφαρμόζεται μόνο μέχρι την ημερομη-

νία από την οποία οι ευφυείς ταχογράφοι που είναι συμ-

βατοί με την απαίτηση καταγραφής διελεύσεων των

συνόρων και συμπληρωματικών δραστηριοτήτων, όπως

αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 8

του Κανονισμού (ΕΕ) 165/2014, απαιτείται να τοποθετη-

θούν στα οχήματα για τα οποία εκδίδεται άδεια κυκλο-

φορίας για πρώτη φορά σε κράτος μέλος, όπως ορίζεται

στο τέταρτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 8 του εν λόγω

Κανονισμού. Από την ημερομηνία αυτή, η εξαίρεση για

επιπλέον δραστηριότητες που ορίζεται στην παρ. 2 ισχύει

αποκλειστικά για τους οδηγούς που χρησιμοποιούν οχή-

ματα εφοδιασμένα με ευφυείς ταχογράφους, όπως προ-

βλέπεται στα άρθρα 8, 9 και 10 του εν λόγω Κανονισμού.

Κατά παρέκκλιση από την παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 30/2021 (παρ. 1 του άρθρου 2 της Οδηγίας 96/71/ΕΚ), δεν θε-

ωρείται αποσπασμένος για τους σκοπούς του π.δ. 30/2021 [Οδηγία 96/71/ΕΚ, όπως τροποποιήθηκε με την Οδηγία

(ΕΕ) 2018/957] οδηγός που διέρχεται από το έδαφος κράτους-μέλους χωρίς να προβαίνει σε φόρτωση ή εκφόρτωση

εμπορευμάτων και επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών.

■ Δε θεωρείται αποσπασμένος ο οδηγός που κάνει διαμετακόμιση
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Για τους σκοπούς των άρθρων 4 και 10 του π.δ. 30/2021

[παρ. 1α άρθρου 3 Οδηγίας 96/71/ΕΚ, όπως τροποποι-

ήθηκε με την Οδηγία (ΕΕ) 2018/957] η απόσπαση θεω-

ρείται ότι λήγει όταν ο οδηγός εγκαταλείπει το

κράτος-μέλος υποδοχής κατά την εκτέλεση διεθνούς

μεταφοράς εμπορευμάτων ή επιβατών. Η εν λόγω πε-

ρίοδος απόσπασης δεν επιτρέπεται να σωρεύεται με

προηγούμενες περιόδους απόσπασης στο πλαίσιο τέ-

τοιων διεθνών μεταφορών που πραγματοποιούνται από

τον ίδιο οδηγό ή από άλλο οδηγό τον οποίο αντικαθιστά.

Κατά παρέκκλιση από την παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 30/2021 (παρ. 1 άρθρου 2 της Οδηγίας 96/71/ΕΚ), δεν θεω-

ρείται αποσπασμένος για τους σκοπούς του π.δ. 30/2021 [Οδηγία 96/71/ΕΚ, όπως τροποποιήθηκε

με την Οδηγία (ΕΕ) 2018/957] οδηγός ο οποίος διέρχεται από το έδαφος κράτους-μέλους, όταν ο οδηγός εκτελεί την

αρχική ή τελική οδική διαδρομή μιας συνδυασμένης μεταφοράς, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 του π.δ. 431/1995 (Α’

245) (άρθρο 1 Οδηγίας 92/106/ΕΟΚ), εάν η οδική διαδρομή από μόνη της συνίσταται σε διμερείς μεταφορές, όπως

ορίζεται στo άρθρο 4.

■ Δε θεωρείται αποσπασμένος ο οδηγός που εκτελεί συνδυασμένες μεταφορές

Οδηγός που εκτελεί ενδομεταφορές, όπως ορίζονται στους Κανονισμούς (ΕΚ) 1072/2009 και (ΕΚ) 1073/2009, θεω-

ρείται αποσπασμένος οδηγός βάσει του π.δ. 30/2021 [Οδηγία 96/71/ΕΚ, όπως τροποποιήθηκε με την Οδηγία (ΕΕ)

2018/957].

■ Αποσπασμένος θεωρείται ο οδηγός που εκτελεί ενδομεταφορές

■ Πότε λήγει η απόσπαση
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Ο μεταφορέας που είναι εγκατεστημένος σε άλλο κρά-

τος-μέλος είναι υποχρεωμένος να υποβάλει δήλωση

απόσπασης στις αρμόδιες αρχές της Ελλάδας όπου είναι

αποσπασμένος ο οδηγός το αργότερο κατά την έναρξη

της απόσπασης/παροχής υπηρεσιών. Η δήλωση από-

σπασης υποβάλλεται στη Διεύθυνση Προγραμματισμού

και Συντονισμού Επιθεώρησης Εργασιακών Σχέσεων

της Κεντρικής Υπηρεσίας του Σώματος Επιθεώρησης

Εργασίας (ΣΕΠΕ) και οι αρμόδιες υπηρεσίες του

Σώματος Επιθεώρησης Εργασίας (ΣΕΠΕ), στο πλαίσιο

και του άρθρου 3 του π.δ.101/2016, έχουν πρόσβαση στις

σχετικές πληροφορίες της δήλωσης απόσπασης μέσω

του Συστήματος Πληροφόρησης για την εσωτερική

αγορά (ΙΜΙ). Για την υποβολή της δήλωσης απόσπασης

ο μεταφορέας χρησιμοποιεί το τυποποιημένο πολύ-

γλωσσο έντυπο της δημόσιας διασύνδεσης που συνδέ-

εται με το Σύστημα Πληροφόρησης για την εσωτερική

αγορά (ΙΜΙ), το οποίο θεσπίστηκε με τον Κανονισμό (ΕΕ)

1024/2012.

Η δήλωση απόσπασης περιλαμβάνει τις παρακάτω πλη-

ροφορίες:

α) Την ταυτότητα του μεταφορέα, τουλάχιστον με τη

μορφή του αριθμού της κοινοτικής άδειας εφόσον ο

αριθμός αυτός είναι διαθέσιμος,

β) τα στοιχεία επικοινωνίας του διαχειριστή μεταφορών

ή άλλου αρμόδιου επικοινωνίας στο κράτος-μέλος εγ-

κατάστασης που λειτουργούν ως σύνδεσμοι με τις αρ-

μόδιες αρχές στο κράτος-μέλος υποδοχής όπου

­ ενημέρωση

■ Πότε λήγει η απόσπαση
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παρέχονται οι υπηρεσίες και αποστέλλουν και

λαμβάνουν έγγραφα ή ειδοποιήσεις,

γ) την ταυτότητα, τη διεύθυνση κατοικίας και τον

αριθμό της άδειας οδήγησης του οδηγού,

δ) την ημερομηνία έναρξης της σύμβασης εργα-

σίας του οδηγού και το εφαρμοστέο σε αυτήν δί-

καιο,

ε) την προβλεπόμενη ημερομηνία έναρξης και

λήξης της απόσπασης,

στ) τους αριθμούς κυκλοφορίας των μηχανοκίνη-

των οχημάτων,

ζ) το αν οι παρεχόμενες υπηρεσίες μεταφοράς

είναι μεταφορά εμπορευμάτων, μεταφορά επιβα-

τών, διεθνείς μεταφορές ή ενδομεταφορές.
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Οι εταιρείες οδικών μεταφορών εμπορευμάτων και επι-

βατών σε όλες τις γεωγραφικές περιοχές αναφέρουν

μια ζοφερή εικόνα όσον αφορά την άνοδο των τιμών

των καυσίμων, όπως επίσης καταγράφηκε από μέλη της

IRU, μεταξύ των οποίων και η ΟΦΑΕ. Η IRU ζητά επεί-

γουσα δράση για να περιοριστούν οι τιμές των καυσί-

μων ειδικά για τις εμπορικές οδικές μεταφορές και να

μειωθούν ή να επαναπροσδιοριστούν οι φόροι και οι ει-

δικοί φόροι κατανάλωσης στα καύσιμα για τους επαγ-

γελματίες μεταφορείς.

Η τιμή του πετρελαίου σε παγκόσμιο επίπεδο, αυτή την

εβδομάδα έφτασε στο υψηλότερο επίπεδο από το 2008,

ενώ αναμένεται περαιτέρω αύξηση εν μέσω της συνε-

χιζόμενης αστάθειας και των κυρώσεων που σχετίζον-

ται με την κρίση στην Ουκρανία.

Η μέση τιμή του diesel, συμπεριλαμβανομένων των

φόρων και των ειδικών φόρων κατανάλωσης, στις 51

χώρες σε όλες τις περιοχές που παρακολουθεί η IRU σε

εβδομαδιαία βάση, έχουν αυξηθεί κατά 33% τους τελευ-

ταίους 12 μήνες. Με μικρά περιθώρια κέρδους, οι μετα-

­ ενημέρωση

Η IRU απευθύνει αίτημα για επείγουσα κυβερνητική δράση για την αύξηση των τιμών
των καυσίμων για τις εμπορικές οδικές μεταφορές, συμπεριλαμβανομένης της επιβολής
ανώτατου ορίου των τιμών των καυσίμων και της μείωσης των φόρων των καυσίμων,
προκειμένου να αποτραπεί μια ευρύτερη οικονομική κρίση.

Παγκόσμια Ομοσπονδία Μεταφορών 

■ Έκκληση για τις αυξήσεις στα καύσιμα
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φορείς πρέπει να μετακυλήσουν τις αυξήσεις κόστους στους χρήστες διαφορετικά κινδυνεύουν να χρεοκοπήσουν και

να πιέσουν περαιτέρω τα δίκτυα μεταφορών.

«Οι οδικοί μεταφορείς είναι αντιμέτωποι με την ταχεία κλιμάκωση των τιμών των καυσίμων. Ορισμένοι βρίσκονται

ήδη στα πρόθυρα της χρεοκοπίας, αλλά είναι σαφές πως εάν οι οδικές μεταφορές δεν λειτουργούν σωστά, οι ήδη πιε-

σμένες αλυσίδες εφοδιασμού θα επηρεαστούν ακόμη περισσότερο. Οι μεγαλύτεροι χαμένοι θα είναι οι πελάτες των

μεταφορέων, οι απλοί πολίτες και οι επιχειρήσεις που θα υποφέρουν εάν το κόστος των εμπορικών οδικών μεταφορών

ξεφύγει από τον έλεγχο».

RADU DINESCU, Πρόεδρος IRU

Όλες οι συνδυασμένες μεταφορές εμπορευμάτων και οι περισσότερες συνδυασμένες μεταφορές επιβατών εξαρτώνται

από τις οδικές μεταφορές για το σύνολο ή για μέρος της διαδρομής.

Σε συνδυασμό με τη συνεχιζόμενη μετα-πανδημική πίεση στις παγκόσμιες αλυσίδες εφοδιασμού και τον αυξανόμενο

πληθωρισμό, οι αυξήσεις του κόστους των εμπορικών οδικών μεταφορών επηρεάζουν ήδη σοβαρά τις κοινότητες και

τις επιχειρήσεις σε όλο τον κόσμο.

«Σχεδόν οτιδήποτε τρώγεται, φοριέται ή χρησιμοποιείται από τον παγκόσμιο πληθυσμό μεταφέρεται με φορτηγό σε κά-

ποιο σημείο της αλυσίδας εφοδιασμού του. Εάν δεν περιοριστούν επειγόντως οι αυξήσεις του κόστους των εμπορικών

οδικών μεταφορών, με τον περιορισμό των τιμών των καυσίμων και τη μείωση των φόρων στα καύσιμα για τους με-

ταφορείς, όλες οι κοινότητες και οι τομείς της παγκόσμιας οικονομίας κινδυνεύουν με σοβαρές πληθωριστικές συνέ-

πειες. Η IRU καλεί τις κυβερνήσεις να δράσουν επειγόντως».
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Σύμφωνα με τον τροποποιητικό κανονισμό (ΕΕ) 2020/1054, από τον

Αύγουστο του 2023, τα πρόσφατα ταξινομημένα οχήματα πρέπει να

είναι εξοπλισμένα με τη δεύτερη έκδοση του ευφυούς ταχογράφου.

Οι ταχογράφοι είναι αναπόσπαστο «εργαλείο»,

υποχρεωτικό, σε όλα τα οχήματα οδικής μεταφο-

ράς εμπορευμάτων άνω των 3,5 τόνων και σε

οχήματα που μπορούν να μεταφέρουν περισσό-

τερα από εννέα άτομα (συμπεριλαμβανομένου του

οδηγού), με ορισμένες εξαιρέσεις. Oι ταχογράφοι

θα πρέπει επίσης να εγκαθίστανται σε οχήματα βά-

ρους άνω των 2,5 τόνων.

Οι ψηφιακοί ταχογράφοι καταγράφουν τα ακό-

λουθα δεδομένα:

● τη διανυθείσα απόσταση και την ταχύτητα·

●την καταμέτρηση του χρόνου·

●το σημείο έναρξης, το σημείο προορισμού και τη

θέση του οχήματος κάθε τρεις ώρες (εάν είναι

συνδεδεμένο με δορυφορικό σύστημα πλοήγη-

σης)·

●τα στοιχεία ταυτότητας του οδηγού·

●τη δραστηριότητα του οδηγού·

●τα δεδομένα ελέγχου, βαθμονόμησης και επι-

σκευής του ταχογράφου·

●τα συμβάντα και τις αστοχίες.

Οι αναλογικοί ταχογράφοι πρέπει να καταγράφουν

τουλάχιστον την απόσταση, την ταχύτητα, τον χρόνο

και τη δραστηριότητα του οδηγού.

Πρόσβαση στα δεδομένα του ταχογράφου δύναται

να χορηγείται οποτεδήποτε στην ελεγκτική αρχή

και στην ενδιαφερόμενη επιχείρηση μεταφορών.

Απεικονίζονται οι ακόλουθες πληροφορίες:

●ώρα·

●τρόπος λειτουργίας·

●δραστηριότητα του οδηγού·

●τρέχων χρόνος συνεχούς οδήγησης και/ή τρέ-

χων συνολικός χρόνος διαλείμματος·

●δεδομένα σχετικά με προειδοποιήσεις·

●δεδομένα σχετικά με την πρόσβαση σε μενού

δυνατοτήτων.
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Τι προσφέρουν, πως καταγράφουν τα δεδομένα, 
τι αλλάζει το 2023 

Ψηφιακοί
Ταχογράφοι

­

­

Οι ψηφιακοί ταχογράφοι προειδοποιούν τους οδηγούς σχετικά με την υπέρβαση του μέγιστου επιτρεπό-

μενου χρόνου συνεχούς οδήγησης, ώστε να τους βοηθήσουν να συμμορφώνονται με τη νομοθεσία.

Η επεξεργασία δεδομένων προσωπικού χαρακτήρα πραγματοποιείται αποκλειστικά για σκοπούς επιβε-

βαίωσης της συμμόρφωσης με τον εν λόγω κανονισμό και άλλους σχετικούς κανονισμούς.

Οχήματα για τα οποία εκδίδεται άδεια κυκλοφορίας

για πρώτη φορά από τις 15 Ιουνίου 2019 και μετά,

πρέπει να είναι εφοδιασμένα με ευφυή ταχογράφο.

Ο ευφυής ταχογράφος συνδέεται με δορυφορικό

σύστημα πλοήγησης και είναι εξοπλισμένος με τε-

χνολογία εξ αποστάσεως επικοινωνίας προκειμέ-

νου να διευκολύνονται οι καθ’ οδόν έλεγχοι.

Επιπλέον, ο τροποποιητικός κανονισμός (ΕE) απαι-

τεί από την  ΕΕ να εκδίδει τις τεχνικές προδιαγρα-

φές για τη δεύτερη έκδοση του ευφυούς

ταχογράφου.

Σύμφωνα με τον τροποποιητικό κανονισμό (ΕΕ)

2020/1054, από τον Αύγουστο του 2023, τα πρό-

σφατα ταξινομημένα οχήματα πρέπει να είναι εξο-

πλισμένα με τη δεύτερη έκδοση του ευφυούς

ταχογράφου. Η δεύτερη έκδοση περιλαμβάνει αρ-

κετές βελτιώσεις σε σχέση με την πρώτη έκδοση,

όπως καταγραφή των διελεύσεων των συνόρων,

καταγραφή της θέσης του οχήματος κατά τη φόρ-

τωση/εκφόρτωση ή εφαρμογή του συστήματος

ελέγχου γνησιότητας που παρέχει το Galileo, με-

ταξύ άλλων.

Οι χώρες της ΕΕ έχουν περιθώριο έως τον

Αύγουστο του 2024 για να εκπαιδεύσουν τις ελεγ-

κτικές αρχές σχετικά με τον χειρισμό της τεχνολο-

γίας εξ αποστάσεως επικοινωνίας. Τα δεδομένα

επιτρέπεται να αποθηκεύονται μόνο επί όσο χρόνο

διαρκεί ο καθ’ οδόν έλεγχος και πρέπει να διαγρά-

φονται εντός τριών ωρών, εκτός εάν έχει γίνει κα-

τάχρηση του ταχογράφου.

■ Ευφυείς ταχογράφοι
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τεχνολογία «

Έγκριση τύπου

Ο εξοπλισμός του ταχογράφου υπόκειται σε

έγκριση τύπου η οποία χορηγείται από τις

αρχές που ορίζουν οι χώρες της ΕΕ με βάση

τη λειτουργικότητα, τη διαλειτουργικότητα, τη

συμμόρφωση και την ασφάλεια.

Εγκατάσταση

Ο εξοπλισμός του ταχογράφου μπορεί να εγ-

καθίσταται μόνο από εφαρμοστές ή εταιρείες

που έχουν εγκριθεί από τις αρμόδιες αρχές

κάθε χώρας της ΕΕ, και τα δομικά στοιχεία

και τυχόν ευάλωτες συνδέσεις πρέπει να

σφραγίζονται καταλλήλως σύμφωνα με το

πιστοποιητικό έγκρισης τύπου.

Ο ταχογράφος πρέπει να υποβάλλεται σε

επιθεώρηση τουλάχιστον ανά διετία.

Επιπλέον, ο τροποποιητικός κανονισμός (ΕΕ)

αριθ. 2020/1054 προβλέπει:

την αντικατάσταση κάθε σφραγίδας που

αφαιρέθηκε ή παραβιάσθηκε από εγκεκρι-

μένο εφαρμοστή ή συνεργείο χωρίς περιττή

καθυστέρηση και το αργότερο εντός επτά

ημερών από την αφαίρεση ή παραβίασή της·

την αντικατάσταση των σφραγίδων που

έχουν αφαιρεθεί ή παραβιασθεί για σκο-

πούς ελέγχου από ελεγκτή εφοδιασμένο με

εξοπλισμό σφράγισης και ειδικό σήμα χωρίς

άσκοπη καθυστέρηση.

Κάρτες οδηγού και φύλλα καταγραφής

Σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΕ) αριθ.

165/2014

Οι οδηγοί πρέπει να κατέχουν κάρτα οδηγού

που εκδίδεται από την αρμόδια αρχή της

χώρας της ΕΕ, η οποία θα έχει μέγιστη διάρ-

κεια ισχύος πέντε έτη. Αναγνωρίζεται αμοι-

βαία από όλες τις χώρες της ΕΕ.

Οι επιχειρήσεις μεταφορών και οι οδηγοί

επιφορτίζονται με την ορθή χρήση των ψη-

φιακών ταχογράφων και των καρτών οδη-

γού. Απαγορεύονται η παραποίηση,

απόκρυψη, διαγραφή ή καταστροφή δεδο-

μένων που έχουν καταγραφεί στο φύλλο

καταγραφής ή έχουν αποθηκευτεί στον τα-

χογράφο ή στην κάρτα οδηγού, ή των εκτυ-

πώσεων από τον ταχογράφο.

Οι επιχειρήσεις μεταφορών είναι υπεύθυνες

να διασφαλίζουν ότι οι οδηγοί διαθέτουν κα-

τάλληλη εκπαίδευση όσον αφορά την ορθή

λειτουργία των ταχογράφων και δεν πρέπει

να παρέχουν στους οδηγούς τους τυχόν κί-

νητρα που θα μπορούσαν να ενθαρρύνουν

την κατάχρηση τους.

Σε περίπτωση ελαττωματικού ταχογράφου,

η επιχείρηση μεταφορών πρέπει να μεριμνά

ώστε να επισκευαστεί από εξουσιοδοτημένο

εφαρμοστή το ταχύτερο δυνατό και ο οδηγός

πρέπει να κάνει παράλληλα χειρόγραφη κα-

ταγραφή των δραστηριοτήτων.

Σύμφωνα με τον τροποποιητικό κανονισμό

(ΕΕ) 2020/1054, το φύλλο καταγραφής ή η

κάρτα οδηγού δεν πρέπει να αφαιρείται πριν

το πέρας του ημερήσιου χρόνου εργασίας,

εκτός αν η αφαίρεση της επιτρέπεται με άλλο

τρόπο ή απαιτείται για την εισαγωγή του

συμβόλου της χώρας μετά τη διέλευση των

συνόρων.

Ψηφιακοί Ταχογράφοι
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Η ηλεκτροκίνηση μπαίνεις την ζωή των μεταφορών, τόσο των προϊόντων

όσο και των επιβατών. Οι περισσότερες εταιρείες προτάσσουν με ταχείς

ρυθμούς τα ηλεκτρικά επαγγελματικά τους οχήματα. Για παράδειγμα, η

MAN έχει στραφεί στο λανσάρισμα νέων ηλεκτρικών λεωφορείων και

όπως φαίνεται οι πωλήσεις της πηγαίνουν ...περίφημα. 

Σήμερα, η γερμανική εταιρεία και θυγατρική της

VW έχει μια ευρεία γκάμα σε ηλεκτρικά λεωφο-

ρεία, ενώ, το εμπορικό λανσάρισμα του Lion’s City

E πριν από δύο χρόνια, αποτέλεσε το εφαλτήριο

ώστε να εισέλθει στον χώρο των επαγγελματικών

ηλεκτρικών λεωφορείων. Σήμερα, η MAN ανε-

βάζει ακόμη πιο ψηλά τον πήχη, και ήδη έχει υπο-

γράψει συμβόλαια για την παράδοση 700 και

πλέον λεωφορείων μηδενικών ρύπων.

Είναι ένα άνετο και προηγμένο τεχνολογικά λεω-

φορείο, το οποίο μπορεί να καλύψει με άνεση τις

αστικές μετακινήσεις, μιας και η αυτονομία του

αγγίζει τα 350 χλμ.  Είναι ένα λεωφορείο 12 μέ-

τρων, ενώ, υπάρχει και έκδοση σε 18μετρο που

μπορεί να μεταφέρει έως και 130 επιβάτες, ενώ

το 12μετρο μέχρι 88. Το μονό λεωφορείο εξοπλί-

ζεται με έναν κεντρικά τοποθετημένο ηλεκτροκι-

νητήρα στον πίσω άξονα και το αρθρωτό φέρει



­

δύο, έναν στον κεντρικό και έναν ακόμα στον

πίσω άξονα. Οι μπαταρίες βρίσκονται στην

οροφή και προσφέρουν αυτονομία έως και 350

χλμ.

Εξίσου σημαντικό, ότι το Lion's City E , το ηλε-

κτρικό της λεωφορείο αποτελούσε το 5,5% των

συνολικών πωλήσεων αστικών λεωφορείων

της ΜΑΝ  (πάνω από 2.400 μονάδες), γεγονός

που τοποθέτησε την εταιρεία στην 3η θέση στη

Γερμανία σε ό,τι αφορά στις ταξινομήσεις eBuses.

Όπως και οι περισσότερες αυτοκινητοβιομηχα-

νίες έτσι και η ΜΑΝ επιθυμεί έως το 2025 να έχει

στο στόλο της αστικά λεωφορεία που θα κινούν-

ται αμιγώς ηλεκτρικά. Μέχρι το 2030 η MAN έχει

βάλει ως στόχο το 90% των πωλήσεων να αφορά

σε ηλεκτρικά λεωφορεία μπαταρίας.

Σήμερα, η MAN ανακοινώνει, ότι έχει ήδη έτοι-

μες 700 νέες παραγγελίες, σε αρκετές ευρωπαϊ-

κές χώρες, που επενδύουν στα αμιγώς ηλε-

κτρικά λεωφορεία. 

Από τις πόλεις που επενδύουν στα ηλεκτρικά λε-

ωφορεία είναι το Αμβούργο η οποία θα προσθέ-

σει άλλλα 53 eBuses, για τις αστικές ανάγκες των

πολιτών της, από τα οποία τα 30 θα είναι στην έκ-

δοση των 12 μέτρων και τα υπόλοιπα στο αρ-

θρωτό, 18μετρο μοντέλο MAN Lion's City 18 E. .

Σύντομα θα ξεκινήσουν δρομολόγια οι 15 μονά-

δες του Lion's City 12 E στη Ζυρίχη, ενώ από τον

περασμένο Φεβρουάριο 25 σχετικά λεωφορεία

κυκλοφορούν στους δρόμους της Κοπεγχάγης

και επιπλέον 12 eBuses παραδόθηκαν πρό-

σφατα στο Odder της Δανίας. 

Στη γειτονική Σουηδία, η εταιρεία KEOLIS έχει

παραγγείλει 75 μονάδες του MAN Lion's City 18

E, από τις οποίες οι 60 θα χρησιμοποιηθούν στο

Γκέτεμποργκ και οι υπόλοιπες στη Στοκχόλμη. 

ηλεκτροκίνηση «
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Η μια μετά την άλλη ευρωπαϊκές πόλεις προτιμούν το αμιγώς 
ηλεκτρικό λεωφορείο της MAN για τις αστικές διαδρομές.
Στα ατού του η μεγάλη αυτονομία των 340 χλμ!  

MAN Lion’s City E 
Το ηλεκτρικό λεωφορείο που κάνει...θραύση! 

­

­
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Παγκόσμια πρεμιέρα για

το αμιγώς ηλεκτρικό

Τα δύο οχήματα μηδενικών εκπομπών

ρύπων βασίζονται στην αρθρωτή πλατ-

φόρμα για την ηλεκτροκίνηση (MEB) του

Volkswagen Group και μεταφέρουν τη σχε-

δίαση ενός από τα μεγαλύτερα icons του

αυτοκινήτου – του θρυλικού T1, του αρχέ-

τυπου Microbus – στην εποχή της ηλεκτρο-

κίνησης. To ID. Buzz κατασκευάζεται και

φτάνει στον κάτοχό του με ουδέτερο απο-

τύπωμα άνθρακα – το πρώτο στην αυτοκι-

νητοβιομηχανία για γκάμα MPV και Van.

Ένα υψηλό ποσοστό ανακυκλωμένων υλι-

κών και η μη χρήση δέρματος στο εσωτε-

ρικό, ολοκληρώνουν τη στρατηγική

αειφορίας των Volkswagen και

Volkswagen Επαγγελματικά Οχήματα,

όπως αυτή εκφράζεται στα ID. Buzz και ID.

Buzz Cargo.

Τα ID. Buzz και ID. Buzz Cargo θα κυκλο-

φορήσουν στις ευρωπαϊκές χώρες το φθι-

νόπωρο, με τις προπωλήσεις να ξεκινούν

ήδη από τον Μάιο. Οι ευρωπαϊκές εκδόσεις

θα λανσαριστούν με μπαταρία 77 kWh (net,

ακαθάριστο ενεργειακό περιεχόμενο 82

kWh) η οποία παρέχει ρεύμα σε έναν ηλε-

κτροκινητήρα 150 kW, που βρίσκεται και

δίνει κίνηση στον πίσω άξονα. Η ισχύς φόρ-

τισης με εναλλασσόμενο ρεύμα (AC) είναι

11 kW. Μέσω μιας υποδοχής βύσματος

CCS, σε σταθμό ταχείας φόρτισης συνεχούς

ρεύματος (DC) η ισχύς φόρτισης φτάνει έως

και 170 kW. Όταν φορτίζεται με αυτόν τον

τρόπο, το επίπεδο φόρτισης της μπαταρίας

αυξάνεται από 5 σε 80% σε περίπου 30΄.

“Η Volkswagen και η Volkswagen Επαγγελματικά Οχήματα παρουσιάζουν 
τα νέα αμιγώς ηλεκτρικά ID. Buzz και ID. Buzz Cargo, ένα 

ολοκληρωμένο Minibus και ένα απόλυτα πρακτικό Van αντίστοιχα,
προσεγγίζοντας με ένα μοναδικό τρόπο την αειφορία στην αυτοκίνηση



#204 ● ΑΠΡΙΛΙΟΣ  2022 ●   29

ηλεκτροκίνηση «



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20430

­

­

Οι βασικές τάσεις της σύγχρονης αυτοκίνησης
συγχωνεύονται στα ID. Buzz και ID. Buzz Cargo
για τη δημιουργία μιας γκάμας MPV και Van
που είναι εξίσου προοδευτική όσο και ευέλικτη:
η ηλεκτρική κινητικότητα, η έξυπνη διασύνδεση
των συστημάτων υποβοήθησης οδηγού και
των συστημάτων infotainment, οι over-the-air
ενημερώσεις του λογισμικού και η συμβατό-
τητα με εντελώς νέα concept κινητικότητας. Η
οπτική εντύπωση που αγκαλιάζει όλες αυτές τις
παραμέτρους εκφράζεται από το εμβληματικό
εξωτερικό σχέδιο. Οι σχεδιαστές έχουν δημι-
ουργήσει έναν άμεσο σύνδεσμο με το αυθεν-
τικό κλασικό όχημα. Στο T1 o οδηγός σχεδόν
κάθεται πάνω από τον μπροστινό άξονα – δεν

υπάρχει μπροστινός πρόβολος. Παρέχοντας
υψηλά επίπεδα ασφάλειας, το ID. Buzz έχει
υπέροχα κοντούς προβόλους. Σε απόλυτα νού-
μερα, το συμπαγές συνολικό μήκος των 4.712
χιλ. συνοδεύεται από ένα πολύ μεγάλο μεταξό-
νιο (2.988 χιλ.). Η φιλοσοφία form-follows-func-
tion, δηλαδή το design ακολουθεί τη
λειτουργικότητα, που χαρακτήρισε στο μέγιστο
την περίπτωση του T1, του πρώτου Bulli, ισχύει
και για τον σχεδιασμό του ID. Buzz. Οι καθαρές
φόρμες συνοδεύονται από εξαιρετική αεροδυ-
ναμική: το ID. Buzz έχει συντελεστή οπισθέλ-
κουσας 0,285, το ID. Buzz Cargo 0,29, για
χαμηλή κατανάλωση ενέργειας και μεγαλύτερη
αυτονομία. 

ηλεκτροκίνηση «

Αποτίοντας φόρο τιμής στο T1 – κορυφαίο trendsetter 
με τη δική του θέση στην ιστορία της αυτοκίνησης

Οι οδηγοί και οι επιβάτες του ID. Buzz βιώνουν τη νέα αίσθηση Bulli σε ένα εσωτερικό που έχει
σχεδιαστεί με τη φιλοσοφία του ανοιχτού χώρου (open space). Jozef Kaban: «Αυτό που έχουμε
είναι μια διάταξη με μια πολύ λογική και διαισθητική ιδέα εσωτερικού χώρου, καθώς και πολύ-
πλευρη και ευμετάβλητη χρήση του.» Και τα δύο ID. Buzz προσφέρουν πράγματι εξαιρετικά με-
γάλους χώρους, σε compact διαστάσεις. Στη φιλική ατμόσφαιρα της πενταθέσιας έκδοσης MPV,
πέντε άτομα έχουν άφθονο χώρο για ταξίδια και αντίστοιχα για τις αποσκευές τους (χωρητικότητα
έως 1.121 λίτρα). Εάν η δεύτερη σειρά καθισμάτων αναδιπλωθεί, ο χώρος φόρτωσης αυξάνεται
στα 2.205 λίτρα. Μεσοπρόθεσμα, θα ακολουθήσει επίσης εξαθέσια και επταθέσια διαμόρφωση με
μεγαλύτερο μεταξόνιο. Τρεις θέσεις μπροστά (εναλλακτικά δύο) και ένα σταθερό χώρισμα για τον
3,9 κ.μ. χώρο αποσκευών είναι, εν τω μεταξύ, διακριτικά χαρακτηριστικά της διαμόρφωσης του
ID. Buzz Cargo. Το Van μηδενικών εκπομπών ρύπων μπορεί να μεταφέρει δύο ευρωπαλέτες στο
πίσω μέρος.

Για μια ζωή εν κινήσει – φιλοσοφία ανοιχτού χώρου
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Τα μοντέλα ID. Buzz όχι μόνο έχουν μελετηθεί από κάθε πλευρά, αλλά είναι προϊόντα έμπνευσης με μεγάλη αγάπη για τη λεπτο-
μέρεια. Ένα μικρό παράδειγμα αυτού είναι, μεταξύ άλλων, η σταμπωτή ανάγλυφη σιλουέτα του ID. Buzz στο πλάι και τα πάνελ των
καθισμάτων. Είναι ένα στοιχείο που θυμίζει τόσο το T1 όσο και το πρωτότυπο όχημα Microbus – το πρωτότυπο της Volkswagen
που παρουσιάστηκε το 2000 στο Ντιτρόιτ. Αντικατοπτρίζεται στο εμβληματικό εξωτερικό και εσωτερικό σχέδιο των ID. Buzz και ID.
Buzz Cargo ως η ιστορία μιας από τις πιο επιτυχημένες σειρές επαγγελματικών οχημάτων, από το θρυλικό Τ1 πριν επτά δεκαετίες,
στο αμερικανικό φεστιβάλ του Woodstock μέχρι και τη σημερινή, ηλεκτρική εποχή. 

Eternally new Bulli – Από το Τ1 στο Woodstock και την ηλεκτρική κινητικότητα

Με τα ID. Buzz και ID. Buzz Cargo το Volkswagen Group επιταχύνει τον μετασχηματισμό του σε ηγετική δύναμη στην ηλεκτροκίνηση.
Σημαντικό ρόλο σε αυτό διαδραματίζει η αρθρωτή πλατφόρμα για την ηλεκτροκίνηση (MEB). Σήμερα, το 30% όλων των ηλεκτρικών
οχημάτων του Group βασίζονται στην MEB. Μέχρι το 2025, έχει θα είναι πάνω από 80%. Για την Volkswagen Επαγγελματικά Οχήματα
το αμιγώς ηλεκτρικό ID. Buzz είναι ένα σημαντικό δομικό στοιχείο προκειμένου να μειώνεται συνεχώς το αποτύπωμα άνθρακα
ολόκληρης της γκάμας.

Ο ηλεκτρικός μετασχηματισμός του Volkswagen Group - η MEB είναι η βάση 

ID. Buzz



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20432

MERCEDES-BENZ INTOURO K 

Nέο υβριδικό λεωφορείο ! 

Το φορτηγό
σύμβολο

για τη σουηδική 
φίρμα πατάει 

σε γερά θεμέλια
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Η ηλεκτροκίνηση έχει πολλές πτυχές. 
Παρόλο που η έμφαση δίνεται στα αμιγώς

ηλεκτρικά συστήματα κίνησης για την 
κυκλοφορία μέσα στην πόλη, η Daimler

Buses βασίζεται στο Mercedes-Benz Intouro
με την υβριδική μονάδα του για υπεραστικές
συγκοινωνίες, καθώς και για τον συνδυασμό

υπηρεσιών τακτικών δρομολογίων και
τουριστικών εκδρομών, σε μια προσπάθεια
της εταιρείας να συνεχίσει να μειώνει την

ήδη χαμηλή κατανάλωση καυσίμου. 

Η υβριδική μονάδα είναι δια-

θέσιμη για όλα τα διαξονικά

μοντέλα με αυτόματο κιβώτιο

ταχυτήτων και μετατροπέα

ροπής από την πλούσια

γκάμα Intouro. Επιπλέον, η

υβριδική μονάδα χρησιμο-

ποιείται για πρώτη φορά σε

υπεραστικό λεωφορείο στο

εξίσου νέο Intouro K. Αυτό

σημαίνει ότι η γκάμα μοντέ-

λων διευρύνεται ταυτόχρονα

με ένα πολυτάλαντο και ιδιαί-

τερα εύχρηστο και οικονομικό

λεωφορείο με μεγάλο εύρος

εφαρμογών.

Mirko Sgodda, Επικεφαλής Πωλήσεων, Μάρκετινγκ και

Εξυπηρέτηση πελατών στη Daimler Buses: «Με το νέο, υβρι-

δικό Intouro K, παρουσιάσαμε στην αγορά ένα πολυχρηστικό λε-

ωφορείο για τους πελάτες μας – όχι μόνο για υπεραστικά

δρομολόγια ή ταξίδια, αλλά και για πολλές άλλες εφαρμογές.

Χάρη στην υβριδική του τεχνολογία, μπορούν να επιτυγχάνονται

ορατά οφέλη εξοικονόμησης καυσίμου, γεγονός που σημαίνει ότι

υλοποιούμε έναν σημαντικό στόχο: βελτιστοποιούμε τον ήδη οι-

κονομικό και χαμηλών εκπομπών κινητήρα εσωτερικής καύσης

με το βλέμμα στραμμένο στην κερδοφορία και την προστασία του

περιβάλλοντος».
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Η υβριδική τεχνολογία προσφέρει σημαντικά
πλεονεκτήματα κατανάλωσης

“
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Παραγωγή ενέργειας κατά την πέδηση και αξιοποίησή της για την εκκίνηση
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Η βασική λειτουργία του υβριδικού Intouro είναι εξαιρετικά

απλή: Ένας πρόσθετος ηλεκτροκινητήρας λειτουργεί ως δυ-

ναμό κατά τις φάσεις πέδησης και ρολαρίσματος του οχή-

ματος, μετατρέποντας την ενέργεια πέδησης σε ηλεκτρική.

Αυτό το ρεύμα αποθηκεύεται και είναι διαθέσιμο στον ηλε-

κτροκινητήρα για την υποστήριξη του κινητήρα εσωτερικής

καύσης, ειδικά κατά την εκκίνηση, αλλά και την επιτάχυνση.

Η τεχνολογία συστήματος κίνησης είναι απλή. Ένα βασικό

στοιχείο του υβριδικού συστήματος κίνησης είναι ο ηλε-

κτροκινητήρας. Το κύριο συγκρότημα σε σχήμα δίσκου με

ενσωματωμένο ηλεκτρονικό σύστημα ισχύος και πάχος

οκτώ εκατοστών έχει ενσωματωθεί μεταξύ του κινητήρα

εσωτερικής καύσης και του αυτόματου κιβωτίου ταχυτή-

των. Η ισχύς του είναι 14 kW και η ροπή 220 Nm.

Ο ηλεκτροκινητήρας υποστηρίζει κυρίως τον κινητήρα

εσωτερικής καύσης όταν απαιτείται υψηλή απόδοση, ιδίως

κατά την εκκίνηση. Ωστόσο, δεν χρησιμεύει στην αύξηση

της μέγιστης απόδοσης ισχύος, γι' αυτό και οι προδιαγρα-

φές για την απόδοση και τη ροπή στρέψης του οχήματος

παραμένουν αμετάβλητες. Αντίθετα, ο ηλεκτροκινητήρας

υποστηρίζει τον κινητήρα εσωτερικής καύσης και αυξάνει

την απόδοσή του κατά την εκκίνηση. Οι στροφές του κινη-

τήρα εσωτερικής καύσης δεν μειώνονται, ελαττώνεται

απλώς ανεπαίσθητα η μέγιστη ισχύς και αντικαθίσταται από

τον ηλεκτροκινητήρα.

Επιπλέον, μια ελαφρά ενίσχυση από τον ηλεκτροκινητήρα

στις στροφές ρελαντί βελτιώνει την αποδοτικότητα του κι-

νητήρα εσωτερικής καύσης. Και οι δύο αυτοί παράγοντες

έχουν ως αποτέλεσμα τη μείωση της ήδη χαμηλής κατα-

νάλωσης καυσίμου, γεγονός που γίνεται ιδιαίτερα εμφανές

κατά την οδήγηση του Intouro στο κέντρο της πόλης και στα

προάστια, όπου ο οδηγός εναλλάσσει συνεχώς τα πεντάλ

γκαζιού και φρένου. Η μείωση φτάνει το πέντε τοις εκατό

στην κυκλοφορία στα προάστια και στο κέντρο της πόλης.
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Η νέα υβριδική μονάδα θα κάνει το ντεμπούτο

της στο κόμπακτ Intouro K της οικογένειας

Intouro. Είναι ιδιαίτερα εύχρηστο με μήκος 10,75

μέτρα και ακτίνα στροφής μόλις 18,34 μέτρα, γε-

γονός που το καθιστά ιδανικό για διαδρομές σε

ορεινές περιοχές, δρόμους με στροφές ή για εκ-

δρομές με μικρά γκρουπ.

Ταυτόχρονα, το Intouro K είναι ένα πλήρως εξο-

πλισμένο λεωφορείο με όλα τα εξαιρετικά χαρα-

κτηριστικά της οικογένειας Intouro. Σύμφωνα με

το ευρύ φάσμα εφαρμογών του, διατίθεται με

μια πλούσια γκάμα εκδόσεων εξοπλισμού, η

οποία εκτείνεται από σύγχρονα, υπεραστικά λε-

ωφορεία με υπερυψωμένο δάπεδο που πλη-

ρούν τις προϋποθέσεις για υποβολή

προσφορών έως εκδρομικά οχήματα.

Η γκάμα εξοπλισμού περιλαμβάνει οθόνες προ-

ορισμού, κεντρική είσοδο μονού ή διπλού πλά-

τους και δύο διαφορετικά συστήματα ανύψωσης

για επιβάτες μειωμένης κινητικότητας. Υπάρχει

μεγάλη ποικιλία επιλογών σε καθίσματα και φύ-

λαξη αποσκευών για το εσωτερικό. Η θέση του

οδηγού του Intouro έχει ανανεωθεί πλήρως,

είναι εργονομικά τέλεια και προσανατολισμένη

στον οδηγό - όπως σε όλα τα λεωφορεία

Mercedes-Benz. Από την εμφάνιση έως τα χει-

ριστήρια και τα όργανα, συμπεριλαμβανομένης

της έγχρωμης οθόνης, το υψηλής ποιότητας

κόκπιτ είναι τόσο πολυτελές όσο σε ένα πλούσια

εξοπλισμένο τουριστικό λεωφορείο.

Η ισχύς κινητήρα του Intouro K είναι, προαιρε-

τικά, 220 kW (299 hp) ή 260 kW (354 hp). Οι επι-

χειρήσεις υπεραστικών και τουριστικών

λεωφορείων μπορούν να επιλέξουν ανάμεσα σε

τέσσερις εκδόσεις κιβωτίου ταχυτήτων: μηχα-

νικό κιβώτιο έξι σχέσεων, πλήρως αυτόματο κι-

βώτιο ταχυτήτων Mercedes-Benz PowerShift ή

αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων με μετατροπέα

στρέψης της Voith και της ZF.

­

Ένα πραγματικά πολυτάλαντο 
λεωφορείο, ακόμη και σε στενούς δρόμους
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Η εμφάνιση και ο εξοπλισμός του πρωτοποριακού μον-

τέλου είναι κομψός, λειτουργικός και, ταυτόχρονα, πρα-

κτικός. Το αμάξωμα και τα προσαρτήματα έχουν

μεταλλικό ανθρακί φινίρισμα. Η δεύτερη, δίφυλλη

πόρτα διασφαλίζει τη γρήγορη εναλλαγή επιβατών κατά

τις στάσεις του λεωφορείου. Ο πολυλειτουργικός

χώρος ειδικής χρήσης στην απέναντι πλευρά είναι εξο-

πλισμένος με τέσσερα πτυσσόμενα καθίσματα. Τα ανα-

παυτικά καθίσματα Travel Star Eco με ρυθμιζόμενες

πλάτες, έδρες και πλάτες καθισμάτων με καλύμματα σε

Tiffy Gray, περίγραμμα σε May Green και προσκέφαλα

σε Jet Black κατασκευασμένα από υλικό με ίνες τεχνη-

τού δέρματος προσφέρουν κορυφαία άνεση ακόμη και

σε μακρινές διαδρομές. Οι κουρτίνες των παραθύρων,

η μαλακή επένδυση των πλευρικών τοιχωμάτων και

το γκρίζο δάπεδο δημιουργούν μια ευχάριστη ατμό-

σφαιρα στο εσωτερικό του οχήματος. Συγχρόνως, το

Intouro K είναι έτοιμο για τακτικά δρομολόγια με σύ-

στημα προορισμού, σύστημα σηματοδότησης επιβα-

τών, προεγκατάσταση για εκτυπωτή εισιτηρίων και

βάση για ταμειακή μηχανή. Οι επιβάτες μπορούν να

χρησιμοποιούν τις τερματικές συσκευές τους ανεξάρ-

τητα από τον τρόπο χρήσης του υπεραστικού ή τουρι-

στικού λεωφορείου, αξιοποιώντας το MediaRouter για

πρόσβαση στο διαδίκτυο και streaming.

Ο εξοπλισμός με τα συστήματα υποβοήθησης είναι εκ-

πληκτικός: Το σύστημα υποβοήθησης πέδησης έκτα-

κτης ανάγκης Active Brake Assist 5 (ABA 5) είναι

μοναδικό στο είδος για υπεραστικά και τουριστικά λε-

ωφορεία και μπορεί να πραγματοποιεί ελιγμούς πέδη-

σης για πλήρη ακινητοποίηση ακόμη και όταν

αναγνωρίζονται διερχόμενοι πεζοί, ενώ το Sideguard

Assist προειδοποιεί για πεζούς και εμπόδια στις στρο-

φές. Έτσι, σε συνδυασμό με τα συμβατικά συστήματα

υποβοήθησης, διασφαλίζεται ότι το επίπεδο ασφάλειας

στο Intouro K είναι υποδειγματικό.

Ο κινητήρας Mercedes-Benz OM 936 είναι εξίσου κόμ-

πακτ με το ίδιο το λεωφορείο και αποδίδει 260 kW (354

hp) με κυβισμό 7,7 λίτρα. Συνδυάζεται με το αυτόματο

κιβώτιο ταχυτήτων ZF Ecolife 2 με μετατροπέα ροπής

και έναν υποειδή άξονα Mercedes-Benz. Η νέα υβρι-

δική μονάδα, η οποία διατίθεται ως προαιρετικός εξο-

πλισμός, μειώνει περαιτέρω την κατανάλωση

καυσίμου, άρα και τις εκπομπές αυτού του πανίσχυρου

και εξίσου οικονομικού συστήματος μετάδοσης κίνη-

σης.

Το πρωτοποριακό μοντέλο: ευέλικτος εξοπλισμός, υπόδειγμα ασφάλειας



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20438

VW CADDY 
Το νέο Caddy Van διαθέτει

μεταφέρει άνετα μέχρι 
723 kg, από τα οποία μέχρι

100 kg μπορούν να 
τοποθετηθούν στην οροφή.
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παρουσίαση «

VW CADDY 
Πιο άνετο, πιο πρακτικό



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20440

­

Προσφέρεται μεταξύ των συστημάτων πλοήγησης

«Discover Media» και «Discover Pro». Η έκδοση

«Pro», εκτός από την έγχρωμη οθόνη αφής 10’’ (25,4

cm), τις διάφορες επιλογές χαρτών καθώς και τις δω-

ρεάν ενημερώσεις χαρτών, διαθέτει επιπλέον φωνη-

τικό χειρισμό, τηλεφωνία άνεσης, media & internet και

ασύρματο App-Connect. Επιπλέον, το νέο Caddy Van

παρέχει πρόσβαση σε πολλές πρόσθετες mobile on-

line υπηρεσίες των Επαγγελματικών Οχημάτων

Volkswagen.

Με τα νέα καθίσματα ergoComfort και τα ανεξάρτητα

υποβραχιόνια για οδηγό και συνοδηγό οι μακρινές

αποστάσεις γίνονται ξεκούραστες. Το αναδιπλούμενο

κάθισμα συνοδηγού διαθέτει επίσης ένα νέο back-

panel το οποίο χρησιμεύει ως πρακτική επιφάνεια ερ-

γασίας και είναι εύκολα προσβάσιμο από τη θέση

οδηγού. Οι προβολείς LED με νέα φώτα παντός και-

ρού και η πρίζα 230V κάνουν την οδήγηση και την κα-

θημερινή εργασία στο νέο Caddy Van ακόμα πιο άνετη. 

Χώρος φόρτωσης

παρουσίαση «

Ο χώρος φόρτωσης μπορεί να προετοιμαστεί ακόμη πιο κατάλληλα για τις μεταφορές σας, μιας και μπορείτε

να επιλέξετε ανάμεσα στις ανθεκτικές επενδύσεις δαπέδου ανάλογα με τις ανάγκες σας.

Εκτός από τις ευέλικτες ασφάλειες χώρου φόρτωσης, το νέο Caddy διαθέτει επίσης ξεχωριστό κλείδωμα

χώρου φόρτωσης που φροντίζει ώστε να παραμένουν κλειδωμένες οι πόρτες στην καμπίνα οδηγού ενώ εσείς

μπορείτε να επικεντρωθείτε πλήρως στην φόρτωση. Και ό,τι δεν χωράει στον μεγάλο, ευέλικτο χώρο φόρτω-

σης, καταλήγει απλά στην οροφή. Εκεί μεταφέρετε επιπλέον φορτία βάρους έως και 100 kg.

Η προαιρετική οθόνη Innovision Cockpit συνδυάζει το σύστημα πλοήγησης και τον Ψηφιακό
Πίνακα Οργάνων Active Info Display δημιουργώντας έναν νέο ορίζοντα Infotainment. 



­
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VW CADDY 
Κινητήρες και εξοπλισμός

Όλοι οι κινητήρες πληρούν ήδη τις προδιαγραφές

καυσαερίων Euro 6. Είναι όλοι εξοπλισμένοι με φίλ-

τρα σωματιδίων και εξοικονομούν περισσότερα καύ-

σιμα από τις προηγούμενες εκδόσεις  του μοντέλου.

Οι τέσσερις κινητήρες εσωτερικής καύσης του νέου

Caddy Van συγκαταλέγονται στους πιο αποδοτικούς

και οικονομικούς κινητήρες TSI και TDI, που έχουν το-

ποθετηθεί ποτέ σε όχημα αυτής της κατηγορίας. Με

τους κινητήρες TDI οδηγείτε επιπλέον με σαφώς μει-

ωμένες εκπομπές ρύπων NOx.

Τα μοντέρνα συστήματα υποβοήθησης όπως το

«Travel Assist» με «Emergency Assist» κάνουν σχε-

δόν κάθε διαδρομή πιο ξεκούραστη καθώς μπορούν

για παράδειγμα να βοηθήσουν με τη λειτουργία Stop

and Go ώστε να ξεκινάτε αυτόματα μετά από λίγη ώρα

αδράνειας ή να παραμένετε στη λωρίδα και να διατη-

ρείτε σταθερή την απόσταση από το προπορευόμενο

όχημα. Επιπλέον το σύστημα «Side Assist», σας υπο-

στηρίζει στην αλλαγή λωρίδας κυκλοφορίας.

Το νέο Caddy Van Maxi πέρα από το βελτιστοποιημένο

περιβάλλον εργασίας οδηγού και τη δυνατότητα ψη-

φιακής δικτύωσης, παρέχει ακόμα περισσότερο χώρο

για φόρτωση και εργαλεία. Εντυπωσιάζει με το κατά

215 mm μεγαλύτερο μεταξόνιο σε σχέση με το Caddy

Van, το οποίο φτάνει συνολικά τα 4.853 mm. Αυτό έχει

και ως αποτέλεσμα την αύξηση του όγκου φόρτωσης

έως 3.700 l, καθώς και την αύξηση ωφέλιμου φορτίου

έως τα 723kg. Αυτό είναι εντυπωσιακό καθώς ακόμη

και μια ευρωπαλέτα περνά άνετα από τη νέα Maxi συ-

ρόμενη πόρτα. Επίσης και η πίσω δίφυλλη πόρτα σχε-

διάστηκε με προτεραιότητα την ασφάλεια του φορτίου

ενώ διαθέτει παράθυρο. Έτσι, το Caddy Van Maxi πα-

ρέχει μια έξυπνα σχεδιασμένη σχεδίαση χώρου και

φόρτωσης, η οποία επιτρέπει την ασφαλή τοποθέτηση

του φορτίου σας χάρη και στους έξι πτυσσόμενους

δακτυλίους πρόσδεσης στον χώρο φόρτωσης.



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20442

­

Συγκεκριμένα, και για πρώτη φορά στην

ιστορία της, η συγκεκριμένη εταιρεία του-

ριστικών λεωφορείων από το Fridolfing

στην Άνω Βαυαρία απέκτησε ένα τουρι-

στικό λεωφορείο Setra με ιδιαίτερα άνετες

θέσεις σε διάταξη 2+1.

Το S 516 HD είναι εξοπλισμένο με όλα τα

κονφόρ,  με φιμέ τζάμια και 32 άνετα καθί-

σματα με δερμάτινα καλύμματα και υπο-

βραχιόνια και στις δύο πλευρές, καθώς και

ρυθμιζόμενα προσκέφαλα και υποπόδια. 

" Με αυτό το τουριστικό λεωφορείο Setra,

θέτουμε νέα πρότυπα στα ταξίδια με του-

ριστικά πούλμαν", αναφέρουν οι διευθύ-

νοντες σύμβουλοι Rosmarie και Anna

Marx. 

Setra S 516 HD 
Ένα τουριστικό που κάνει και για σουίτα! 

Το νέο Setra S 516 HD κάνει 
την πολυτέλεια ...μάθημα 

για τον υπόλοιπο ανταγωνισμό! 

παρουσίαση«­
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Είναι η τρίτη γενιά που διευθύνει αυτήν

την οικογενειακή επιχείρηση που ιδρύ-

θηκε το 1927. Η εταιρεία χρησιμοποιεί το

τριαξονικό όχημα σε πολυήμερες εκδρο-

μές σε διάφορους προορισμούς σε όλη

την Ευρώπη. Το τουριστικό λεωφορείο

Setra ComfortClass χρησιμοποιεί ενεργά

φίλτρα τελευταίας τεχνολογίας για την

ασφάλεια των επιβατών.

Το συγκεκριμένο σύστημα που αναπτύχ-

θηκε από την Daimler Buses, χρησιμο-

ποιεί ένα αντιικό στρώμα για να φιλτράρει

τα λεπτά σταγονίδια στον αέρα, εμποδιζον-

τας τα να συγκεντρωθούν και μειώνοντας

την πιθανότητα μόλυνσης από κορωνοϊό.



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20444

­
Προσφάτως, το επαγγελματικό αυτοκίνητο ανανεώθηκε, σε πολλά σημεία, στην εμφάνιση, τον εξο-

πλισμό κ.α. Συγκεκριμένα, και μετά το λανσάρισμα του οχήματος  στην Αμερική, το νέο αγροτικό

αναβαθμίστηκε συνολικά, μιας και απέκτησε την καμπίνα του Sandero η οποία ενσωματώνει στοιχεία

από το Duster και το νέο Renault Captur. 

Το νέο μοντέλο πατάει στην πλατφόρμα που ήδη

πατάνε και άλλα μοντέλα του γαλλικού ομίλου.  Οι

στυλιστικές διαφορές εντοπίζονται στον ανασχεδια-

σμένο προφυλακτήρα, στα νέα πλευρικά προστα-

τευτικά, στα σκουρόχρωμα φωτιστικά σώματα και

στις 16άρες ζάντες.

Στην εξωτερική του εμφάνιση δεν έχουν αλλάξει

πολλά στοιχεία και όπως αναφέρει και η φίρμα δια-

τήρησε την αισθητική του προηγούμενης γενιάς . 

Κυρίαρχο στοιχείου του εσωτερικού, είναι η κεν-

τρικά τοποθετημένη οθόνη αφής των 8 ιντσών.

Κάτω από το καπό υπάρχουν σημαντικές βελτιώ-

σεις, όπως ότι 

υπάρχει η αντικατάσταση του ατμοσφαιρικού 2λι-

τρου κινητήρα με τον νέο turbo βενζίνης των 1,3 λί-

τρων. 

Ειδικότερα, το νέο, οικονομικό μοτέρ είναι TCe 1.3

flex turbo των 170 ίππων ενώ, η ροπή του αγγίζει

τα 270 Nm , ο οποίος συνεργάζεται με το 8τάχυτο

κιβώτιο CVT X-Tronic μεταδίδοντας την κίνηση

στους εμπρός τροχούς.

Εξίσου σημαντικό, ότι στη γκάμα υπάρχει και ο

γνωριμος 1.600άρης ατμοσφαιρικός κινητήρας των

1,6 λίτρων (SCe 1.6), ο οποίος αποδίδει 120 ίππους

και συνδυάζεται με 6άρι μηχανικό κιβώτιο.
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Σε διαστάσεις το νέο αγροτικό μοντέλο έχει μήκος που αγγίζει τα  4.719 χλστ., πλάτος 1.834 χλστ. και

ύψος 1.695 χλστ., με το μεταξόνιό του να εκτείνεται στα 2.829 χλστ. και τους πρόβολους να έχουν μήκος

920 και 970 χλστ. μπροστά και πίσω αντίστοιχα.

Και επειδή πρωταγωνιστικό ρόλο έχει το ωφέλιμο φορτίο, η φίρμα αναφέρει, ότι το ωφέλιμο πλάτος

της καρότσας είναι στα 1.143 χλστ. ενώ, το ωφέλιμο φορτίο ορίζεται στα 680 κιλά (έκδοση PRO). Επιπλέον

υπάρχουν και οι νέες μπάρες οροφής που υποστηρίζουν έως και 80 κιλά.

παρουσίαση«

ΝΕΟ 

DACIA DUSTER 
• Ανανεωμένο και αγροτικό! 

­

Με ωφέλιμο 680 κιλών



● ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2022 ● #20446

Fiat Professional: Με όφελος έως 1.600
ευρώ, άτοκο πρόγραμμα χρηματοδότησης
και 5ετή εργοστασιακή εγγύηση με ισχύ 
έως 200.000χλμ.

Με την έλευση του νέου Scudo, η Fiat Professional, ενισχύει περαιτέρω τη γκάμα των διαθέσιμων

προτάσεων της, ενώ παράλληλα προσφέρει σε όλα της τα μοντέλα ένα ευρύ πλάνο προνομίων,

το οποίο περιλαμβάνει σημαντικές χρηματικές εκπτώσεις, άτοκο πρόγραμμα χρηματοδότησης

και την εργοστασιακή εγγύηση με τη μεγαλύτερη διάρκεια στην αγορά των ελαφρών επαγγελματικών

οχημάτων.

Η πρόσφατη διάθεση του νέου Scudo στην Ελληνική

αγορά ήρθε να ενισχύσει με τον καλύτερο τρόπο την πα-

ρουσία της Fiat Professional, της πρώτης μάρκας που

δημιουργήθηκε με απόλυτη εστίαση στα ελαφρά επαγ-

γελματικά οχήματα.

Η ευρεία γκάμα της εταιρείας που περιλαμβάνει τα συμ-

παγή Panda Van και Fiorino, το best-seller Doblo Cargo

και το πλέον ευπροσάρμοστο μεγάλο LCV, το Ducato, με

την προσθήκη του νέου Scudo προσφέρει την πλέον

ολοκληρωμένη πρόταση σε επίπεδο εκδόσεων, αλλά

και υπηρεσιών πριν και μετά την πώληση.

Με αφορμή και τη διάθεση του νέου Scudo, η Fiat

Professional προσφέρει για όλη τη γκάμα της ένα συν-

δυαστικό πακέτο παροχών, το οποίο περιλαμβάνει χρη-

ματική έκπτωση που ανάλογα με το μοντέλο φτάνει έως

και τα 1.600 ευρώ, πρόγραμμα άτοκης χρηματοδότησης,

αλλά και 5ετή εργοστασιακή εγγύηση με ισχύ έως και

200.000χλμ.

Οι παραπάνω παροχές λειτουργούν συνδυαστικά και

παράλληλα συνοδεύονται από μια σειρά ενεργειών της

Fiat Professional για την προστασία του επαγγελματία,

όπως οι περιοδικοί δωρεάν τεχνικοί έλεγχοι, η 5ετής

δωρεάν υπηρεσία οδικής βοήθειας, αλλά και η προστα-

σία τιμής για την αγορά νέου αυτοκινήτου (με εξαίρεση

τις αγορές μέσω χρονομίσθωσης), έτσι ώστε ο επαγ-

γελματίας να γνωρίζει το ποσό που θα καταβάλει για την

αγορά του οχήματος του ανεξάρτητα από το χρόνο πα-

ράδοσης.

Ο συνδυασμός όλων των παραπάνω προνομίων έχει

σαν στόχο τη δημιουργία ένα πλαισίου προστασίας για

τον επαγγελματία, έτσι ώστε να μπορεί να απολαύσει

στο μέγιστο την υψηλή αποδοτικότητα των μοντέλων της

Fiat Professional και ταυτόχρονα να μπορεί να προ-

γραμματίσει χωρίς εκπλήξεις το πλάνο των δραστηριο-

τήτων του.






